« Révision » d’un démarreur Citroën
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Le document qui suit , reprend ligne par ligne la procédure décrite dans le dictionnaire des réparations , opération 154 , p 222-224 . J’ai illustré chaque étape par une ou plusieurs photos afin de montrer le plus clairement possible les différents éléments concernés par la révision ainsi que leur emplacement .

Le texte du dictionnaire des réparations apparaît en italique, mes observations et remarques personnelles en caractères normaux .

Avertissement : 

Dans la série des petits reportages ,consacrés à la révision des différents organes de la Traction avant, que j’ai réalisés, j’ai essayé ,dans la mesure du possible, de suivre étape par étape le dictionnaire des réparations . Dans le cas du démarreur, le reportage est biaisé car :

· le démarreur qui équipait la voiture a été modifié et ne correspond donc plus à la description des opérations donnée par le dictionnaire des réparations

· certaines opérations nécessitent un matériel ou des outils particuliers que je n’ai pas à ma disposition

Les opérations que je décris ici correspondent donc plus à un démontage-contrôle-nettoyage qu’à une véritable révision .

Démontage (voir PL.120 et PL.121).

Démonter le contacteur,
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Le démarreur qui équipait ma voiture ne possède plus  ce contacteur ;il est commandé par l’intermédiaire d’un relais situé sur le tablier . Première entorse à l’origine
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démonter la bride de fermeture (16), 
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le palier de fixation (1), 
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Deuxième entorse à l’origine,  le lanceur est de type Benada , apparu seulement en juillet 52 : une preuve de plus que de nombreux travaux ou réparations ont été faits sur ce véhicule. Le palier de longueur 152 mm est à priori antérieur à novembre 38 . 

On peut en profiter pour expliciter quelques différences pouvant exister entre 2 modèles de démarreur pour traction 11 CV

Il existe 2 types de lanceur, interchangeables et reconnaissables à leur pignon

[image: image1.jpg]



[image: image6.jpg]




Les 2 pignons ont évidemment le même diamètre ( environ 40 mm) et le même nombre de dents (10) .

Attention, indépendamment du type de lanceur qui l’équipe , un démarreur  peut tourner « à droite » ou « à gauche »  . Il est donc important de savoir reconnaitre le bon démarreur .

Sur la photo de gauche, le lanceur du démarreur qui équipait ma traction  . Les dents du pignon ont un chanfrein à leur extrémité afin de faciliter l’engrènement dans la couronne du volant moteur . Ce chanfrein est à gauche (trait rouge) . On voit aussi que la rampe hélicoïdale solidaire de l'induit sur laquelle se déplace le pignon présente un pas à gauche  . Ce démarreur tourne dans le sens des aiguilles d’une montre ( quand on regarde de l’arrière vers l ‘avant ) . On voit sur la photo que les dents du pignon sont marquées sur leur face droite .

Le lanceur de droite provient d’un démarreur Paris-Rhône 12V qu’on m’a donné .Je ne sais pas quel véhicule il équipait, mais c’est certain, pas une traction . En effet, les dents du pignon comportent un chanfrein à droite (trait vert) et la rampe hélicoïdale a un pas à droite . L’usure des dents se fait sur leur face gauche .Ce  démarreur tourne dans le sens inverse des aiguilles d’une montre ( quand on regarde de l’arrière vers l ‘avant ) , comme par exemple un démarreur de HY qui ressemble à s’y méprendre à un démarreur de traction .

Un démarreur de traction 15 CV possède un pignon plus petit (environ 30 mm) et avec seulement 9 dents . Le trou de fixation du démarreur de 15 est droit alors que celui d’une 11 est conique .

dégager l'induit,
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 déposer le palier porte balais (2)
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  2 petits traits de scie pour ne pas se tromper de 180 ° au remontage

Démonter la masse polaire (utiliser le tournevis MR-1601-4 monté sur une petite presse d'établi, voir PL.118). Dessouder les barrettes de liaison des bobines inductrices et de la borne (3), dégager les bobines.
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Cette opération n’est ici pas utile : d’une part  il n’existe plus de pièces détachées pour un éventuel remplacement et d’autre part il faut positionner de manière trés précise ces éléments au remontage à l’aide d’un mandrin adapté  . S’il y a un problème du côté des bobines, le remplacement du démarreur s’imposera . Ici on voit la gaine isolante d’une barrette de liaison qui a un peu souffert : un peu de bande isolante toilée fera l’affaire .

 Démonter le lanceur, de l'induit.

Pour le lanceur Bendix, il suffit de dévissser la vis arrière
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Passons au démarreur qui m’interesse
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Il suffit pour un lanceur Benada d’enlever le jonc d’arrêt et de dévisser la vis à téton

Le double ressort est apparemment en bon état , je ne démonte pas le lanceur complet

Mais je démonte le pignon
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on enlève le jonc de bague de butée et on sort ressort et pignon
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Déshabiller le palier porte balai (2). Chasser le coussinet (4)du palier et celui,(5) du palier de fixation (1) à l'aide d'un mandrin. 
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le mandrin en train de chasser le coussinet
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c’ets fini à l’avant ; pour l’arrière, il faut un mandrin d’un autre diamètre . Comme à  l’arrière, il y a un huileur , il n’est pas vraiment indispensable de démonter le coussinet s’il est encore en bon état .

Démonter le contacteur.

Je saute cette étape pour les raisons évoquées plus haut .

Nettoyer les pièces.

Montage (voir PL.120 et PL.121). 


Vérifier l'arbre de l'induit entre pointes 
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Pas de faux-rond significatif sur les portées de l’arbre, le corps de l’induit  ou le collecteur : le comparateur indique 2 à 3 centièmes d’écart .

Vérifier l'induit sur un contrôleur,

Je ne dispose de l’appareil de contrôle de l’induit, mais avec l’ohmmètre j’ai vérifié qu’il y avait une résistance nulle  entre 2 lames quelconques du collecteur, donc qu’il y avait continuité électrique .

 les bobines inductrices avec une lampe témoin. Dans le cas d'un induit bobine en aluminium présentant une défectuosité, remplacer l'induit en raison des difficultés de réparations et des précautions de montage qui nécessite un outillage spécial.

Même principe pour tester la continuité électrique des bobines inductrices 
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2 ( au lieu de 0,00... ( théorique , sans doute pas de quoi s’affoler .
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pas de contact électrique entre les bobines et la masse

Rectifier le collecteur (ne pas diminuer de plus de 2 mm le diamètre d'origine du collecteur, qui est de 45 mm).

Vu le faible faux-rond mesuré plus haut, je n’ai pas à rectifier

Dégager les entres-lames du collecteur après la rectification à l'aide d'un grattoir ou d'une lampe de scie amincie à la largeur des isolants, afin que les sections ne communiquent pas entre elles.
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une lame de cutter fait trés bien l’affaire pour cette étape

Habiller le palier porte-balais et le palier de fixation du démarreur.


Les coussinets des paliers sont en bronze poreux. Avant le montage, faire baigner les coussinets 24 h environ dans un bain d 'huile (moteur ou analogue, afin que le bronze soit imprégné car il n'est pas prévu d'autres graissages au cours du fonctionnement du démarreur (ceci dans le but d'éviter les pénétrations d'huile sur le collecteur et les balais).
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a) Monter les coussinets (4 et 5) huilés, dans les paliers, à l'aide d'une petite presse d'établi. 
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un serre-joint qui fait office de presse ; les 2 coussinets rentrent sans problème

b) River sur le palier, côté collecteur, les portes-balais négatifs (6) avec leur cale (7) et les balais (8). Les portes balais positifs (9) avec leur plaquette isolante (10) et canons isolants (11) des rivets. Monter les balais positifs (15), monter les cosses et serrer
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comme les balais sont encore en bon état ( usure estimée à 25 ou 30%) et en vertu de l’adage «souvent il vaut mieux une pièce d’origine légèrement usée qu’une refabrication neuve », je les conserve tel que .
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pour faciliter le déplacement des balais dans leur porte-balais, je les enduis d’un peu de graisse .

Pour permettre la mise en place du collecteur entre les balais au remontage, procéder comme indiqué sur la PL.121, fig.2
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le ressort appuie sur le côté du balai et le bloque dans cette position

Monter les bobines inductrices et les masses polaires

Sans objet dans notre cas, mais j’en ai profité pour réparer l’accroc sur le manchon isolant  avec le ruban toilé 
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Habiller le contacteur


Monter la borne(3) avec les isolants .Engager le ressort orienté comme sur le croquis (voir PL.120, fig.2) pour assurer le rappel de la came(13), placer la came, le tube de maintien, le levier de commande

Là aussi sans objet

Monter le lanceur sur l'arbre de l'induit. 
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Je remonte les éléments démontés du lanceur . 

Monter le palier porte-balai (2) sur le corps du démarreur. Connecter les barrettes d'inducteur aux balais positifs (15). Serrer les vis avec rondelles grower sous la tête.
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Engager l'induit avec ses rondelles de butée à l'AV et à L'AR, monter le palier de fixation (1). S'assure que l'induit tourne librement sans frotter et avec un jeu latéral de0.2 à 1.3 mm. Si nécessaire, modifier l'épaisseur des rondelles de butée.
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Je mesure un jeu de 1,05 mm : c’est important mais tolérable .

Amener les balais en contact avec le collecteur. Monter la bride de fermeture.
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Monter la lame de contact (14)sur la borne, freiner en rabattant les angles de la lame sur l'écrou. Monter le contacteur en prenant soin d'engager la lame de contact au dessus de la borne du contacteur

Sans objet  dans mon cas

Essayer au banc : 


L'intensité absorbée est au lancement : de 180 à 200 ampères

L'intensité absorbée est à vide : de 50 à 75 ampères

Peindre l'organe.
[image: image32.jpg]



Le véritable test ce sera le premier redémarrage du moteur, mais ce sera pour plus tard

Outillage utilisé : Clés tube 8 et 14  clés plate 8 12 16  multimètre
Document utile : Planche 120 et 121
Quelques sites intéressants pour complèter ce document :

http://www.tract-old-engines.com/demarreur.htm
http://www.tract-old-engines.com/demarelais.html
http://www.traction-avant.com/forumsn/viewtopic.php?id=4588
http://www.hd19.net/restauration/techniques_remises_en_etat/refection_demarreur_ducellier_6200A/refection_demarreur_ducellier_6200A_bvh.html
http://philippe.boursin.perso.sfr.fr/pdgdemar.htm
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Lanceur Bendix





Lanceur Benada








