Révision d’une direction de 11 BL
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Le document qui suit , reprend ligne par ligne la procédure décrite dans le dictionnaire des réparations , opération 135 , p 156-159 . J’ai illustré chaque étape par une ou plusieurs photos afin de montrer le plus clairement possible les différents éléments concernés par la révision ainsi que leur emplacement .

Le texte du dictionnaire des réparations apparaît en italique, mes observations et remarques personnelles en caractères normaux .

Cette opération ne présente pas de réelle difficulté technique . Elle est largement à la portée d’un débutant, mais par contre il n’est pas possible de la mener à bien sans outillage spécifique : L’arrache rotule et la clé 1976-T sont indispensables .
1) Placer la direction à l'étau (utiliser le support MR-3053-80) . Ne jamais serrer par le tube ou le boîtier
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Le support MR-3053-80 n’est pas indispensable pour ce travail de révision, mais il s’est avéré très pratique .  Le peu de temps passé à le fabriquer est largement compensé par la maniabilité qu’il procure  . Les cotes de cet outil sont indiquées PL.94 fig.2 .
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2) Démonter les barres latérales droite et gauche (utiliser l'arrache-rotules 1964-T, voir PL.74)
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Afin de pouvoir positionner correctement  l'arrache-rotules 1964-T, j’ai au préalable sectionné et enlevé les bagues caoutchouc d’étanchéité 601946, qui seront de toutes façons remplacées .
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L’arrache 1964-T fait-maison : 1 tube de 45, 2 rondelles de 50, une vis et un écrou de 14 et un peu d’huile de coude . Et en plus , il fonctionne .
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Il m’a fallu exercer un effort beaucoup plus important pour désolidariser les embouts intérieurs de barre latérale des rotules de crémaillère ,que pour désolidariser les rotules des embouts extérieurs des leviers d’accouplement .
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3) Démonter la bague caoutchouc (7) d'étanchéité du tube de direction .
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Le catalogue des pièces détachées indique que la bague d’étanchéité  est maintenue par un  collier de serrage 302.771, qui dans mon cas n’est pas ( ou plus) présent , mais le caoutchouc en lui même serre assez fort sur le tube .  Je n’ai pas trouvé trace de cette référence chez les fournisseurs habituels

Démonter l'arbre de commande (8)
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4) Démonter le guide crémaillère(9) en démontant la plaquette( 10)
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ci dessous , la plaquette
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ici ,le guide est encore en place
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le guide démonté , le ressort et les cales de règlage .
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5) Démonter les bouchons de butée gauche et droit (11 et 12) , (utiliser la clé 1975-T, voir P. 95, fig. 3)
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Pour le bouchon droit, ne disposant pas de la clé 1975-T , j’ai utilisé deux clés anglaises .
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5) Démonter le support mobile droit ( 2) de direction et l'accordéon droit .
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Dégager le protecteur de rotules (13)
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7) Glisser la crémaillère vers la droite.Dégoupiller, desserrer l'écrou à encoches (14) formant rotule

( utiliser la clé 1976-T, voir PL. 95, fig. 1)
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et dégager le tube de maintien (15) des noix,
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Déposer la plaque obturatrice des rotules (16),
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Dégager la rotule droite( 17) .
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Amener l'ergot (18) du tube d'étanchéité en face du trou de dégagement "a" aménagé à cet effet dans le tube du boîtier ( voir PL.92, fig.1) . Dégager l'ergot,
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sortir la rotule gauche (17),
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sortir les noix (28), l'entretoise (50) et le ressort 601.048 sur voiture 11 large, ainsi que la crémaillère et le tube coulissant d'étanchéité (19)
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8) Déposer l'accordéon gauche
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Bien que cela ne soit pas prévu dans le dictionnaire des réparations, j’ai démonté le support mobile gauche ( 2) de direction, pour faciliter le nettoyage .
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Déposer la cuvette du roulement du roulement inférieur dans le boîtier . Chauffer modérément l'extérieur du boîtier aluminium à l'aide d'un chalumeau à gaz, à la hauteur de la cuvette du roulement . La légère dilatation du boîtier permet à la cuvette de sortir librement sans l'aide d'aucun outil .
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J’ai choisi de laisser cette cuvette en place, n’ayant , après nettoyage, rien vu de suspect
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Déshabiller les barres latérales droite et gauche (voir Pl.92, fig.4) . Déposer les écrous (20) de réglage des rotules (  utiliser la clé 1870-T, voir PL. 95, fig. 2), dégager les cuvettes (21) , déposer les embouts règlables des barres

Ne disposant pas de la clé 1870-T, j’ai utilisé un morceau fer plat de 30 X 3 tenue avec une pince multiprise  . Les écrous ont cèdé facilement.
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Nettoyer les pièces

Montage ( voir PL.91 et 92 ) .

Mettre en place dans le boîtier la cuvette du roulement inférieur, à l’aide d’un jet de bronze . Vérifier que cette cuvette porte bien sur le fond de l’alésage .
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Dans mon cas , la cuvette n’avait pas été démontée .

Placer la couronne port-galets sur la cuvette .
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Fixer le boîtier à l’étau ( utiliser le support MR-3053-80, voir PL.94 )

Monter et règler l’arbre de commande et le pignon assemblé

a) Engager l’arbre(8) dans le boîtier, puis le roulement supérieur et sa cuvette (23), règler les roulements libres mais sans jeu, à l’aide de cales (24) choisies parmi celles vendues par notre Service de pièces détachées et placées entre le carter et la tôle de fermeture (25)
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b) Après règlage, garnir les roulements de graisse adhésive . Remonter la tôle de fermeture (25) dont une seule face est dressée . Cette face doit porter sur la cuvette du roulement .Placer le feutre d’étanchéité et sa cage  .
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Serrer les écrous en intercalant une rondelle grower sous écrou .
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Monter la crémaillère

a) Si l’écrou rotule ou le tube carter a été remplacé, s’assurer qu’il existe un jeu de 0,05 mm entre l’écrou à encoches (14) formant rotule et le tube carter (26)  . Opérer de la façon suivante ( voir PL.92, fig. 3 )

- Monter et bloquer provisoirement le support mobile droit (2) sur le tube carter . Engager l’écrou rotule sur le tube de maintien (15)  . L’introduire en même temps qu’une cale de clinquant de 0,05 mm d’épaisseur et de 8 mm de largeur
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Le tube sert à déplacer la rotule et le clinquant sur une longueur de 140 mm environ ( course représentant le déplacement de la crémaillère ) . La rotule et son clinquant doivent coulisser librement et sans jeu à l’endroit où le tube carter peut être rétreint par le serrage du support mobile .
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b) Placer le support mobile gauche (2)  . Ce support porte la vis d’arrêt et le trou taraudé doit être orienté vers l’arrière .
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Visser provisoirement la vis à ergot.
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Dans mon cas, il n’y avait pas de vis à ergot, mais un graisseur que j’ai remonté

Engager l’accordéon sur le tube carter (26) , le petit diamètre de l’accordéon contre le support .
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c) Engager la crémaillère préalablement graissée ( graisse adhésive) , le tube coulissant (19) d’étanchéité ( le trou allongé vers la droite) . 
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Placer l’entretoise (50) et le ressort 601.848 ( sur les voitures 11 large ) dans la crémaillère, la rotule gauche (17) avec ses noix (28) et sur voiture large , l’entretoise .
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d) Monter l’ergot (18) du tube d’étanchéité, serrer l’écrou sur la rondelle de cuivre .Placer la deuxième rotule et sa noix .
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e) Engager le tube de maintien (15) et le ressort de rattrapage de jeu (29),
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 le serrer ( utiliser la clé 1976-T, voir PL.95, fig 1 ) . Bloquer puis revenir de 1/6 ème  de tour  en arrière. Vérifier le serrage des rotules, qui doivent articuler sans point dur .
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-Maintenir le tube de maintien  ( utiliser la clé 1976-T, voir PL.95, fig 1 ) et serrer l’écrou rotule (14)  . Goupiller sans revenir en arrière . Si le trou de goupille ne correspond pas avec une encoche de l’écrou, percer à nouveau le tube dans l’encoche la plus éloignée de l’ancien trou . Eviter l’introduction de copeaux dans le carter, en obturant l’entrée du tube avec un chiffon
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Règler l’engrènement de la crémaillère ( volant à 3 bras ) 

Positionner le volant . Pour que le tableau de bord soit visible, règler l’engrènement de la façon suivante :

a) Placer le volant sur le tube, la clavette montée dans la cannelure du volant correspondant à l’axe d’un bras .

b) Placer ce bras verticalement, dirigé vers le bas

c) Engrèner la crémaillère sur le pignon, en tournant le volant d’un tour et demi ; à ce moment, si l’engrènement est correct, l’extrémité de la crémaillère doit désaffleurer de 37 + ou - 2  mm de la face du carter aluminium ; au cas contraire, avancer ou reculer d’une dent

Mon volant étant un Quillery à 2 bras , il restera règlable après le remontage de la direction : j’ai donc ignoré cette étape
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Règler le poussoir de la crémaillère ( voir PL.91)
Engager le guide crémaillère (9) dans le logement du carter sans le ressort, monter la plaque de fermeture (10) , la face dressée contre le carter . Monter des cales de règlage (30) de façon à obtenir un engrènement normal sans point dur ni jeu  . Un jeu de 0,1 à 0,2 mm étant indispensable pour éviter l’engrènement à fond de dent, ajouter une cale de 0,1 à 0,2 mm à celle précédemment montées . 

Après contrôle, j’ai remis les cales d’origine : 4 de 0,20 mm et 1 de 0,05 mm
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Déposer la plaque (10) , la remonter avec le ressort (31) , 
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serrer les vis avec rondelles grower sous tête .Si la pression du ressort est insuffisante ( direction trop douce), il faut ajouter des rondelles (27) entre ressort et poussoir . Si la pression du ressort est trop forte (direction trop dure) , il faut ajouter une cale (30) entre plaquette et carter

Monter la plaque obturatrice (16) des rotules (voir Pl.92 ) , la partie la plus longue du côté droit .
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Monter les protecteurs (13) inférieur et supérieur des rotules
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Après mise en place, pincer le le bord rabattu du protecteur supérieur à chaque extrémité et au centre, afin que la glissière inférieur soit entrainée par la glissière supérieure dans le déplacement de la crémaillère .
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Monter l’accordéon droit, le petit diamètre contre le support , le support mobile droit (2)  sans le bloquer, sa position étant déterminée au montage sur voiture . Serrer les accordéons sans les vriller, pour éviter qu’ils ne se coupent rapidement et orienter les colliers de façon que que la tête des goupilles de serrage soit en dehors des accordéons, afin de ne pas arracher le caoutchouc en tournant ces goupilles au montage . 
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Monter les contre-écrous (32) du bouchon de butée droit en intercalant l’arrêtoir entre le contre-écrou et le bouchon
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Garnir de graisse adhésive le bouchon de butée droit et le visser provisoirement .
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Garnir également, mais à moitié seulement de même graisse , le bouchon de butée gauche (11) , intercaler un joint papier et serrer le bouchon avec rondelles grower sous écrous . 

Ces quantités de graisse mises dans les bouchons ( 340 g environ) ne doivent pas être dépassées pour ne pas nuire à l’étanchéité de la direction .
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Monter la bague caoutchouc (7) de l’arbre de commande . Placer le collier de serrage, la tête de la goupille en dehors de la bague .
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Préparer le barres latérales ( voir PL.92 fig 2) 

Dégripper et faire fonctionner les embouts règlables sur les barres ( si nécessaire rafraîchir le filetage des embouts et des barres avec filières et tarauds ) . Monter les embouts (22) sur les barres, le filetage huilé, en répartissant également de chaque côté l’engagement sur le filetage, règler provisoirement les embouts pour obtenir un entraxe des rotules (pour tous types) de 560 + ou – 0,25 mm (utiliser la pige MR-3340, voir PL 96 .) 

Comme, dans l’immédiat, je ne vais pas remonter la direction sur la voiture , je n’effectue pas cette opération . 

Monter les rotules  (4 ) de leviers d’accouplement et coussinets (21) préalablement huilés . Placer le ressort de maintien des coussinets, serrer les écrous de règlage (20) à 8 m.kg  (utiliser la clé 1870-T voir PL. 95 , fig 2) , desserrer de 1/8 ème de tour maxi et goupiller
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rotule neuve, ressort neuf, cache poussière neuf

J’ai monté provisoirement les embouts règlables extérieurs sur les barres
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Monter les barres latérales ( voir PL.92 fig. 1 )
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Placer les caoutchoucs d’étanchéité ( 33 ) et les rondelles (6) sur les queues des rotules de crémaillère . Dégraisser à l’alcool les cônes des rotules et les alésages coniques des embouts règlables .
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Serrer les écrous et goupiller
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Peindre l’organe

 Déposer la direction du support MR-3053-80
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Outillage utilisé : 
Clés plates 14 ,21  et clés tube 10 , 14, 17, 21 – clés anglaises




Support MR-3053-80




Arrache-rotules 1964 T




Clé 1976 -T

Document utile : Planches 91 – 92 – 94 - 95
Quelques sites intéressants pour complèter ce document :

Malgré un temps certain passé à visiter des pages web, je n’ai pas trouvé de documents traitant de la révision d’une direction de Traction . Les seules pages intéressantes se trouvaient sur ..... le forum GMT !

http://www.traction-avant.com/forumsn/viewtopic.php?id=364
http://www.traction-avant.com/forumsn/viewtopic.php?id=2967
http://www.traction-avant.com/forumsn/viewtopic.php?id=3387
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