 Révision  d’une dynamo Citroën
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Le document qui suit , reprend ligne par ligne la procédure décrite dans le dictionnaire des réparations , opération 153 , p 212 à 213 . J’ai illustré chaque étape par une ou plusieurs photos afin de montrer le plus clairement possible les différents éléments concernés par la révision ainsi que leur emplacement .

Le texte du dictionnaire des réparations apparaît en italique, mes observations et remarques personnelles en caractères normaux .

Démontage.

Démonter le plateau d'entraînement formant ventilateur(1), la bride de fermeture(17),

[image: image2.jpg]



 le palier côté entraînement(2) avec l'induit, 
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le palier porte-balai(3).
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cette dynamo a déjà été ouverte par le passé : les repères qu’on voit ici le prouvent
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Démonter les vis des masses polaires (utiliser le tournevis MR-1601-4, voir PL.118, monté sur une presse d'établi). Dégager les masses, sortir les bornes(4 et 5), dégager les bobines.
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Cette opération n’est ici pas utile : d’une part  il n’existe plus de pièces détachées pour un éventuel remplacement et d’autre part il faut positionner de manière trés précise ces éléments au remontage à l’aide d’un mandrin adapté  . S’il y a un problème du côté des bobines, la solution la plus simple est le remplacement de la dynamo  .

Dégager le palier de l'induit (à la presse d'établi).

Comme je ne dipose pas d’une presse d’établi, j’en improvise une
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Déshabiller le palier porte balai(3), dégager le coussinet (6) à l'aide d'un mandrin. 
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je ne démonte pas le coussinet,  car le jeu avec l’induit est faible et il y a un huileur sur l’extérieur
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Sortir le roulement (7) du palier côté entraînement, en enlevant la plaquette de fermeture (8). 
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Dessouder les connexions "a" des fils de sortie des bobines (voir fig.1). 


Comme les bobines restent en place, on ne dessoude pas .

Nettoyer les pièces. 


Montage. 

Vérifier l'induit sur un appareil de contrôle.
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Je ne dispose pas de l’appareil de contrôle : je vérifie seulement la continuité électrique entre 2 lames quelconques du collecteur

Rectifier le collecteur, ne pas diminuer de plus de 2 mm le diamètre d'origine qui est de 45 mm.
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Avec le comparateur, je vérifie les faux-ronds : 0.02 à 0.03 mm sur les portées avant et arrières, 0.15 mm sur le corps de l’induit et 0.07 mm sur le collecteur : la rectification ne me parait pas indispensable

Dégager les entre-lames du collecteur après rectification, à l'aide d'un grattoir ou d'une lame de scie amincie à la largeur des isolants, afin que les sections ne communiquent pas entre elles. 
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une lame de cutter remplace avantageusement la lame de scie amincie

Les fils qui sortent de la dynamo sont en mauvais état 
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Un truc trouvé sur le forum GMT, avec un morceau de fil HO7 VK, et un lacet noir de dimension appropriée, on obtient quelque chose qui resemble à un fil tressé d’origine .

[image: image16.jpg]



Vérifier les bobines inductrices à l'aide d'une lampe témoin. 
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il y a continuité électrique
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pas de liaison à la masse 

Ces tests basiques ne sont pas suffisants pour savoir si la dynamo est en bon état, ils permettent simplement de s ‘assurer qu’elle ne présente pas de défaut électrique important qui justifierait la mise au rebut définitive .

Remplacer les bobines inductrices défectueuses. 
 


a) il est impossible de remplacer une bobine cuivre par une bobine aluminium, ou inversement. 
 


b) Pour le montage des bobines, voir PL.117, fig.1.

pour les bobines aluminium, il y a lieu de prendre des précautions suivantes : les extrémités des fils de bobine aluminium étant cuivrées, ne jamais les gratter. La disparition de la mince pellicule étain et cuivre rendrait toute soudure absolument impossible. Souder en employant de la pâte de résine exclusivement. Prohiber absolument l'emploi de chlorure de zinc (esprit de sel décomposé), qui est dangereux pour l'aluminium.


c) il est recommandé, au moment de la mise en place des bobines et de leur connexion, de prendre quelques précautions pour éviter des ruptures en torsadant les fils, l'aluminium étant plus cassant que le cuivre.

13 
Monter les bobines inductrices et les masses polaires. 
 


Pour assurer le positionnement des bobines et masses dans le corps de la dynamo, il faut employer un mandrin, (utiliser le mandrin MR-1601-2, voir PL.118) qui permet de réaliser un entrefer de 0.5 mm maxi, sans que l'induit ne vienne toucher ces masses.

Mandrin MR-1601-2


a) engager les bobines, placer les isolants (9), les vis de fixation des masses polaires serrées provisoirement. 
 


b) engager complètement le mandrin MR-1601-2 à la presse, entre les masses polaires. 
 


c) bloquer les vis de fixation des masses (utiliser le tournevis MR-1601-4 monté sur une presse d'établi, voir PL.118,fig.2). 


Tournevis MR-1601-4


d) sortir le mandrin par le côté opposé à son entrée. 
 


e) torsader et souder les extrémités des fils en attente des bobines(voir PL.117, fig.1), connecter les fils aux bornes (cas du régulateur sur tablier). 
 


f) monter les bornes (4 et 5). 


Toutes ces opérations sont sans objet ici

Habiller le palier porte-balai et le côté entraînement.

Le coussinet de palier est en bronze poreux. Avant le montage, faire baigner le coussinet 24 h environ dans un bain d'huile (moteur ou analogue), afin que le bronze soit bien imprégné.

Le coussinet est fermé par une rondelle de fond muni d’un revêtement en feutre . J’ai donc pu verser de l’huile directement dans le coussinet resté en place et le laisser s’imprégner pendant 24h ; opération sans doute superflue en raison de la présence du huileur

a) monter le coussinet (6) dans le palier porte-balai (3), river le porte-balai négatif (10) avec la cale (11), le porte-balai positif (12) avec la plaquette isolante (13) en interposant les canons isolants des rivets.

Les balais sont peu usés ( 16 mm au lieu de 19 mm en neuf) . 
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b) pour permettre la mise en place du collecteur entre les balais au remontage, procéder comme indiqué fig.3, PL117.
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le graisseur du roulement du palier est supprimé. Enduire le roulement de vaseline avant le montage.

Ce graisseur existe encore sur la dynamo qui est d’un modèle antérieur à celui décrit par le dictionnaire de réparations de 1954

monter le roulement (7) entre deux rondelles (16) sur le palier côté entraînement (2), une rondelle pare-huile (14), le joint papier, la plaquette de fermeture (8) et la fixer
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Placer la bague de butée (15)sur l'arbre, monter le palier habillé, à la presse, sur l'arbre d'induit.
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ça rentre un peu moins bien dans le roulement neuf

Engager l'induit dans le corps de la dynamo .Fixer le palier côté entraînement.
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connecter les fils d'entrées des bobines inductrices au balai positif en "b" (voir PL.117, fig.3).
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Monter le palier porte-balai (3),

 puis le plateau d'entraînement (1) sur l'arbre.
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S'assurer que l'induit tourne librement sans frotter. Amener les balais en contact avec le collecteur
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Monter la bride de fermeture (17).
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A partir de 1953 le régulateur était monté sur le tablier de la voiture . Dans mon cas il doit l’être sur la dynamo elle-même . Je ne sais pas si le type de régulateur correspond bien à cette dynamo, bien que ce soit celui qui était en place
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Par contre , à l’intérieur il a l’air comme neuf
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, je ne sais pas non plus si ce mode fixation est le bon
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il ne reste plus qu’à brancher les fils suivant le schéma
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Notre dynamo est prête à être montée
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Le dictionnaire des réparations préconise le contrôle de la charge sur un banc . On peut procèder d’une manière différente comme explicité sur l’excellent site Techni-Tacot dont l’adresse se trouve ci dessous. 

Outillage utilisé : Clés tube 8 et 21  multimètre
Document utile : Planche 116 et 117
Quelques sites intéressants pour complèter ce document :

http://horta.ulb.ac.be/gvg/tractions/cabtrac/nouveau%20moteur/restauration/Dynamo/index.html : 

http://www.techni-tacot.com/st/tech/dynamo_02.htm
http://www.techni-tacot.com/st/tech/pannes_dyn.htm
http://pagesperso-orange.fr/monaquatre/DIVERS.htm
http://www.4cv-renault.com/technique/dyn/dyn.html
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Comme je n’ai pas de joint papier sous la main , je fais une petite entorse supplémentaire à l’origine en enduisant la plaquette d’un peu de joint loctite rouge





2 pièces de bois, 2 fers plats de 5mm ,un serre-joint et une rasade de dégrippant : l’induit sort sans coup férir








