Révision d’une pompe à essence S.E.V:
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Le document qui suit , reprend ligne par ligne la procédure décrite dans le dictionnaire des réparations , opération 103 , p 37-38 . J’ai illustré chaque étape par une ou plusieurs photos afin de montrer le plus clairement possible les différents éléments concernés par la révision ainsi que leur emplacement . 

Le texte du dictionnaire des réparations apparaît en italique, mes observations et remarques personnelles en caractères normaux . 

La révision de ce type de pompe à essence ne présente aucune difficulté technique et ne nécessite aucun outillage particulier . 

Le démontage

Démonter la cuve (1), 
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on voit nettement le dépôt laissé par l’essence après des années de fonctionnement
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dégager le joint (5) et le filtre tamis (2), 
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désaccoupler les demi-corps de pompe (3 et 4).

2 petites marques permettent de répèrer la position d’une pièce par rapport à l’autre
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Déposer un jonc d'arrêt (9), de l'axe (6) du levier de commande (8). 
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Chasser l'axe (6). 
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Dégager le levier de commande (8) et le ressort (15).
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Démonter la membrane, de la tige de poussée (10), dégager les rondelles en résine vinylique (11) et le ressort.

Je n’ai pas trouvé trace de rondelles vinyliques ni sur la pompe , ni dans le kit de réparation .
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Démonter la plaque de maintien (12) des soupapes d'aspiration (14) et refoulement (13) ; 
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dégager les soupapes et ressorts.
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Pour faciliter le nettoyage, j’ai choisi de démonter le levier de pompage manuel . Cette étape n’est pas prévue dans le manuel de réparations 

Dégager le jonc d’arrêt 
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Désengager le levier et son ressort
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Avant de commencer le remontage, jetons un coup d’œil sur le kit de réparation provenant d’un fournisseur belge bien connu .
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Il n’y a qu’une soupape de rechange , alors que la pompe en comporte deux

le joint liège de la plaque de maintien : le nouveau et l’ancien
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le filtre-tamis : le tressage du tamis neuf est beaucoup plus lâche , ce dernier se déforme facilement dans toutes les directions
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le diamètre des perçages est plus important sur le tamis neuf
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le joint de cuve en liège : le nouveau est plus épais que l’ancien qui a été écrasé
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Le remontage :

Remise en place du levier de pompage manuel
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 Ne pas oublier de replacer le jonc d’arrêt
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remontage des soupapes : comme elles étaient encore en bon état apparent, et puisqu’il n’y avait qu’une seule soupape neuve, j’ai préféré conserver les anciennes
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mise en place du ressort de la soupape de refoulement
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Monter les soupapes d'aspiration (14) et de refoulement (13), placer le joint liège de la 

plaque de maintien (sans hermétic ni produit similaire),.
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fixer le ressort de la soupape d’aspiration sur la plaque de maintien
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serrer la plaque par les trois vis.
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Monter le jeu de membranes sur la tige de poussée (10), serrer l'écrou en intercalant une 

rondelle grower.
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Placer le ressort régulateur et sa cuvette
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placer ensuite les rondelles en résine vinylique (11) destinées à assurer l'étanchéité. Ces rondelles sont fendues pour permettre de les monter. Tiercer les fentes au montage.

Comme vu plus haut, dans mon cas ces rondelles sont inexistantes

Placer le ressort (15) du levier de commande sur son pied de maintien dans le corps de pompe, 
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mettre en place le levier de commande (8). Présenter la tige de poussée (10). Terminer la mise en place du levier de commande (8). Enfoncer l'axe (6), 
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l'arrêter par le jonc (9).
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 Accoupler les demi-corps de pompe (3 et 4). La membrane doit être montée à sec sans hermétic ni produit similaire. 
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Serrer les vis d'assemblage.
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Placer le filtre-tamis (2),
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placer le joint liège (5) (sans hermétic),
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placer la cuve (1) et serrer la vis de la cuve. S'assurer que le joint de la vis est en bon état.
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Après chaque montage de pompe, vérifier l'étanchéité.
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Outillage utilisé : Clés plate et tube  10  - Tournevis
Document utile : Planche 33
Quelques sites intéressants pour complèter ce document :

http://www.fregate.over-blog.com/article-7212721.html : des documents intéressants

http://traction08.over-blog.com/article-19938717.html  : une pompe SEV révisée qui n’a rien à envier à une pompe neuve .

http://www.traction-avant.com/forumsn/viewtopic.php?id=1671 : quelques trucs bons à savoir

http://www.tract-old-engines.com/carbu.html : un peu de théorie

http://id19p.over-blog.com/article-4596897.html  : sur cette page vous découvrirez la révision d’une pompe AC .

http://www.citrothello.net/   (rubrique restaurations citroen puis refection de diverses pièces)

révision très bien détaillée d’une pompe à essence de DS
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